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di raccogliere in modo orga-
nico le testimonianze, le curiosita e i fatti
storici sulla vita di questo “cacciatore” del
passato. La fonte da cui l'autore ha attinto
& molto autorevole perché, ed & Malizia
stesso a ricordarlo nella prefazione, “Sopra
di noi il cielo” nasce per integrare quanto
lo stesso Biron aveva raccontato nella sua
opera autobiografica "Una vita”. Come
sempre accade in volumi che ripercorrono
le vicende di un aviatore, accanto ai fatti
storici, si narra la vita personale dei prota-
gonisti conferendo a un‘opera che nasce
come saggio storico un lato umano sem-
pre affascinante e ricco di spunti di rifles-
sione. |l testo ripercorre le tappe salienti
della vita di “"Bepi” attraverso le testimo-
nianze dello stesso personaggio ma anche
grazie ai racconti di chi ha condiviso alcuni
momenti della sua storia. La biografia & ar-
ricchita da un contributo iconografico di
vero pregio con moltissime fotografie pro-
venienti direttamente dall‘archivio di fa-
miglia che ritraggono l‘asso italiano quasi
sempre a fianco dei “suoi aeroplani”, a te-
stimonianza di una scelta di vita che nasce
da una vera passione. Se le gesta di Biron
s0no ormai consegnate alla storia ci piace
ricordare due fatti presi dal libro. Il primo,
sicuramente il pill conosciuto, racconta la
nascita dello stemma del 22° Gruppo CT al-
I'epoca impegnato sul fronte sovietico,
uno spaventapasseri con la pipa in un
triangolo bianco che si “fuma” le stelline
rosse che rappresentano i bombardieri
russi, ideato dallo stesso Bep; il secondo,

invece, sintetizza quella “"pazzia”, e non
poteva essere altrimenti visti i mezzi e le
difficolta del tempo, che accomunava i pi-

‘-\ loti della sua epoca e che lo portd, nel ten-

| tativo di sbalordire se stesso e la folla pre-
sente, a tranciare con l'ala del suo veli-
volo uno dei due piloni della storica
Piazza Unita d'ltalia di Trieste. Un gesto
che per poco non gli costd il congedo
dalla Regia Aeronautica ma che “dise-
gna” in modo chiaro il temperamento
audace e spesso sprovveduto dei gio-
vani di quell’eopca.

Sarah Trivelloni

Pietro Lando
LE ALI DI VENEZIA
Nascita e sviluppo dell‘aviazione
nel Novecento lagunare
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Il volume fa parte della collana
“Novecento a Venezia. Le memorie, le

storie”, diretta da Mario Isnenghi, docente
emerito dell'Universita Ca’ Foscari. L'autore
ripercorre la storia della citta insulare da una
prospettiva differente, non pill attraverso lo
squardo che s‘allontana dal ponte di una
nave ma descrivendo la vista mozzafiato
della laguna che corre veloce lungo le ali

degli aeroplani. Nel fiorire della Belle Epo-
que, dalla spiaggia antistante I'Hotel Excel-
sior, s'alzava in una giornata di foschia del
1911 il Farman Il di Umberto Cagno, pilota
automobilistico affascinato dal nuovo
mezzo. Diede inizio a una vera e propria fre-
nesia per il volo che, attraversando tutte le
calli cittadine, ridesto le attivita delle mae-
stranze dell’Arsenale sino alla produzione
dei primi idrovolanti e all'organizzazione
della scuola di pilotaggio.

Agliinizi del secolo la citta era in grado di
sfruttare le tecnologie pill avanzate e mo-
derne dell'epoca e trasformarle in uno stru-
mento di progresso. Sino allo scoppio, qual-
che anno pitl tardi, del primo conflitto mon-
diale: anche |'aeroplano, allora, inizid a fare
paura. Venezia divenne un bersaglio strate-
gico e gli attacchi dal cielo dell'aviazione au-
stro-ungarica portarono morte e distru-
zione. Passata la furia della guerra l'aero-
scalo di San Nicold, intitolato all'’Asso della
79° Squadriglia Giovanni Nicelli, divenne il
primo aeroporto commerciale italiano e il
Lido, favorito dalla straordinaria cornice
della citta di Venezia, si impose fra gli aero- -
porti piti importanti d'ltalia. Non manca-
rono le gare sportive, la Coppa Schneider e,
almeno fino ai tragici eventi della seconda
guerra mondiale, Venezia continud a essere
al centro delle cronache nazionali per il suo
carattere prettamente scenografico con gt

idrovolanti a galleggiare sul molo deliz
Punta della Dogana e gli aeroplani in

volo sui cieli del Lido. E dalla metz

degli anni Cinquanta, con lo sviluppa
dell'aviazione commerciale e la ne-
cessita di nuove piste in cemento che
superassero i 1.600 metri per i vet-
voli pesanti pil di 26 tonnellats =
decise, non senza discussioni, di bo-
nificare un‘area vicino a Tessera
= nellimmediato entroterra, e & co-
struire i il nuovo aeroportn
“Marco Polo”. Il volume si com-
clude con il decollo nel 1961 d=
primi voli internazionali versa
Londra, Francoforte e Salisburga.
& Valore aggiunto dell'opera =
ricca sezione fotografica che, in-
terrompendo la narrazione nela
sua parte centrale, ripercorre =
vicende veneziane legate &
volo, dalla cartolina del 1910
con il dirigibile militare P2 su
Campalto, con il campanile &
San Marco in ricostruzions
dopo il crollo del 1902, fino
alle foto del 1960 con l'area &

Tessera arginata per la costru-

zione del nuovo scalo civile.

Antonio Calabress



